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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Multifunktions-Bedieneinrichtung 

® Die Erfindung betrifft eine Multifunktions-Bedienein- 
richtung (1) zur Auswahl und Steuerung einer Vielzahl 
von Funktionen, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, um- 
fassend ein Display <2), Funktionstasten (3, 4), denen eine 
feste Funktion zugeordnet ist, deren Ablaufsteuerung mit- 
tels auf dem Display (2) darstellbarer Softkeys (9) beein- 
fluSbar ist, und mindestens einem Bedienfeld (5) mitfest 
zugeordneter Funktionalitat, wobei die Funktionstasten 
(3) teilweise frei programmierbar ausgebildet sind und 
mindestens ein zweidimensionaler Menuauswahlschalter 
(7) der Multifunktions-Bedieneinrichtung (1) zugeordnet 
ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Multifunktions-Bedienein- 
richtung zur Auswahl und Ansteuerung verschiedener Funk- 
tionsgruppen und Grundfunktionen, insbesondere in einem 5 
Kraftfahrzeug. 

Insbesondere bei Kraftfahrzeugen werden immer haufiger 
Zusatzgerate im Armaturenbrettbereich bzw. der Mittelkon- 
sole eingebaut, wie z. B. Radios, Bordcomputer, Sitzpositio- 
niersteuergerate, usw., um den Fahrkomfort oder die Fahrsi- to 
cherheit zu verbessem. Die Vielzahl von Geraten mit ihren 
separaten Bedienungselementen sind an einem Armaturen- 
brett gegebener GroBe schweriich unterbringbar. Als Folge 
davon miissen die Bedienungselemente klein gehalten wer- 
den, was oft zu einer verwirrenden Vielfalt von Bedienknop- 15 
fen, -tasten und Schaltem oft gleichartigen oder ahnlichen 
Aufbaus fuhrt. Ein Fahrer des Kraftfahrzeuges ist damit 
kaum inistande, das richtige Bedienelement am richtigen 
Gerat zu bestatigen, ohne seine Aufmerksamkeit vom Ver- 
kehrsgeschehen abzulenken. 20 

Aus der DE-OS 31 04 668 ist ein Multifunktionsbedien- 
teil bekannt, das die geschilderte Problematik zumindest 
mildert. Mehrere Zusatzgerate werden lediglich durch ein 
Bedienteil gesteuert, das dazu eine Zifferneingabe, eine 
Funktionsgruppenumschaltung, Bedienelemente und eine 25 
Anzeigeeinheit so wie eine Schnitts telle fur eine Elektronik- 
einheit aufweist. Die Bedienelemente werden hierzu iiber 
die Funktionsgruppenumschaltung einem bestimmten Gerat 
zugewiesen. Nachteilig daran ist die ungeniigende ergono- 
mische Gestaltung des Gerates, dessen Aufbau aus der 30 
Rechnertechnik entlehnt ist. Mit einer derartigen Technolo- 
gic durfte der durchschnittliche Fahrer eines Kraftfahrzeu- 
ges uberfordert sein. Dieses Ausfuhrungsbeispiel weist dar- 
iiber hinaus ungeniigende Flexibilitat beziiglich der Anzeige 
und eine relativ schlechte Zuordnung der Bedienelemente 35 
zur Anzeige auf. 

Ein Informationssystem mit einer Anzeigeeinheit, deren 
Anzeige zur Darstellung von Informationen und Funktions- 
auswahltabellen (Meniis) untergliederbar ist, geht aus Auto- 
katalog, 28. Jahrgang 1984/85, Stand: 01.09.1984, Verei- 40 
nigte Motor- Verlage GmbH & Co. KG, Stuttgart 264 und 
265 hervor und stellt eine geradlinige Ubertragung der aus 
der ProzeBrechentechnik (siehe z. B. Regelungstechnische 
Praxis 1978, Heft 3, Seite 77-83 und 1980, Heft 9, Seite 302 
bis 309) bereits bekannten Multifunktionsbedien- und An- 45 
zeigesysteme auf der Basis von Bildschirmgeraten dar. Es 
weist Bedientasten auf, die den Elementen dargestellter Me- 
ntis eindeutig zugeordnet sind. Die Elemente geben dabei 
Funktionen an, die durch die entsprechenden Bedientasten 
anregbar sind. Die einzelnen Meniis, die jeweils ein be- 50 
stimmtes Zusatzgerat bedienen, sind iiber ein Grundmenii 
auswahlbar. 

Damit sind zwar die oben genannten Nachteile der unge- 
niigenden Flexibilitat der Anzeige bzw. der schlechten Zu- 
ordnung der Bedienelemente zur Anzeige beseitigt, die er- 55 
gonomische Gestaltung ist aber immer noch nicht optimal, 
da prinzipiell alle Bedienfunktionen iiber die Mentis abge- 
wickelt werden miissen und bei der Bedienung wichtiger 
oder 6fter zu bestatigender Bedienelemente jedesmal iiber 
das Grundmenii das entsprechende Geratemenu angewahlt 60 
werden muB. 

Weiter ist aus der DE35 14 438 eine zentrale Bedie- 
nungsein- und Informationsausgabe zur Steuerung von meh- 
reren in ein Fahrzeug eingebauten Zusatzgeraten mit einer 
Anzeigeeinheit bekannt, deren Anzeige in Felder zur Dar- 65 
stellung von Informationen und Funktionsauswahltabellen 
(Meniis) untergliederbar ist sowie mit Bedientasten, die Ele- 
menten dargestellter Mentis eindeutig zugeordnet sind, wo- 



bei die Elemente HHTMenus Funktionen angeben, die durch 
die jeweiligen Bedientasten anregbar sind, um einzelne, ein 
oder mehrere Zusatzgerate bedienende Meniis iiber wenig- 
stens ein auf der Anzeige darstellbares Grundmenii anwahl- 
bar sind, wobei das System zusatzliche Bedienelemente um- 
faBt, mit denen ein direkter Zugriff zu bestimmten Grund- 
funktionen der zentralen Bedienungsein- und Informations- 
ausgabe und der Zusatzgerate jederzeit und unabhangig vom 
augenblicklich angewahlten Menu gegeben ist. 

Aus der EP 0 701 926 ist eine Multifunktions-Bedienein- 
richtung bekannt, bei der eine Anwahl individueller Funk- 
tionen innerhalb einer Funktionsgruppe mittels eines einzi- 
gen ersten Bedienelementes erfolgt, das eine Enter-Funktion 
aufweist und gemaB der Erfindung vorgesehen ist, die Aus- 
wahl der der individuellen Funktionen iibergeordneten 
Funktionsgruppen iiber diesen Funktionsgruppen zugeord- 
nete zweite Bedienelemente durchzufuhren. Durch den da- 
mit erreichten Verzicht auf eine Doppelbelegung eines oder 
mehrerer Bedienelemente fur die Auswahl der iibergeordne- 
ten Funktionsgruppen ist eine einfache Handhabung auch 
fur eine groBe Anzahl komplexer Funktionsgruppen ge- 
wahrleistet. Weiter wird vorgeschlagen, einzelnen Bedien- 
feldern, wie beispielsweise dem Lautstarkeregler, eine feste 
Funktion zuzuordnen. Nachteilig an der bekannten Multi- 
funktions-Bedieneinrichtung ist insbesondere deren um- 
standliche Bedienung innerhalb einer Funktionsgruppe, da 
die einzelnen Meniipunkte nur seriell mittels eines Dreh- 
schalters durchlaufen werden konnen. 

Der Erfindung liegt daher das technische Problem zu- 
grunde, eine Multifunktions-Bedieneinrichtung zu schaflfen, 
bei der sowohl Auswahl als auch Ansteuerung der einzelnen 
Funktionsgruppen einfach zu handhaben ist. 

Die Losung des technischen Problems ergibt sich durch 
die Merkmale des Patentanspruchs 1 . Dabei werden einzel- 
nen Funktionstasten feste zugeordnete Funktionen zugewie- 
sen, so daB der Benutzer diese auch bei unterschiedlichen 
Ausfuhrungsformen der Multifunktions-Bedieneinrichtung 
stets an der gleichen stelle wiederfindet. Dariiber hinaus sind 
die verbleibenden Funktionstasten freiprogrammierbar, so 
daB diese entsprechend der Anzahl vorhandener Funktionen 
individuell angeordnet werden konnen. Des weiteren ent- 
fallt dadurch die Belegung von Dummy-Tasten, die einer- 
seits den Benutzer verwirren konnten und andererseits den 
Eindruck erwecken konnten, als ware die Bedieneinrichtung 
ein billiger Ableger einer hochwertigen Multifunktionsbe- 
dieneinrichtung. Zur einfacheren Handhabung der Menii- 
steuerung ist mindestens ein zweidimensionaier Meniiaus- 
wahlschalter vorgesehen, wodurch ein muhseliges und zeit- 
aufwendiges serielles Durchlaufen einzelner Meniiangebote 
verhindert wird. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzug- 
ten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Die einzige Figur 
zeigt eine schematische Darstellung der Multifunktions-Be- 
dieneinrichtung. 

Die Multifunktions-Bedieneinrichtung 1 umfaBt ein Dis- 
play 2, eine Vielzahl von Funktionstasten 3, 4 und mehrere 
Bedienfelder 5-9. Das Display 2 ist vorzugsweise als LCD 
ausgebildet und gegebenenfalls mindestens im Bereich der 
Soft- Keys 9 mit einer beriihrungsempfindlichen Sensorik 
(touch screen) ausgebildet. Um das Display 2 herum sind 
freiprogrammierbare Funktionstasten 3 angeordnet, denen 
fest eine bestimmte Funktion zugeordnet ist. Dabei kann 
weiter vorgesehen sein, daB sicherheitsrelevante Funktio- 
nen, wie beispielsweise Warnblinklicht, Notruf oder Zen- 
tralverriegelung bevorzugt, oberhalb des Displays 2 und 
Komfort-Funktionen wie beispielsweise Radio, Telefon, 
Klimaanlage und Navigation seitlich am Display 2 angeord- 
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net sind. Die Funktionstasten 3 H^ffnen dabei durch die frei- 
programmierbare Ausgestaltung individuell angeordnet 
sein, so daB beispielsweise individuell haufig benutzte 
Funktionen leicht erreichbar sind. Auf eine die Ubersicht- 
lichkeit vermindernde Doppelbelegung der Funktionstasten 
3 wird vollstandig verzichtet. Bestimmte ausgewahlte Funk- 
tionen, wie beispielsweise Telefon, werden fest Funktionsta- 
sten 4 zugeordnet, die nicht programmierbar ausgebildet 
sind, so daB diese fahrzeug- und fahrerunabhangig stets an 
der gleichen S telle angeordnet und anwahlbar sind. Dies er- 
leichtert das Zurechtfinden in einem fremden Fahrzeug. Be- 
ziiglich der Anordnung der Funktionstasten 3 ist es moglich, 
fahrerindividuelle Belegungen abzuspeichern, die dann je- 
weils einfach abrufbar sind. Beispielsweise bei einem Kraft- 
fahrzeug, das von mehreren Familienmitgliedem gemein- 
sam benutzt wird, kann jeder seine eigene Anordnung ein- 
programmieren und bei Bedarf abrufen. Innerhalb der Funk- 
tionstasten 4 ist ein erstes Bedienfeld 5 mit fest zugeordneter 
Funktionalitat als Lautstarkeregier angeordnet, d. h. unab- 
hangig von der ausgewahiten Funktion, wie beispielsweise 
Radio, CD-Player oder Sprachausgabe eines Navigationssy- 
stems, wird iiber das Bedienfeld 5 die aktuelle Lautstarke 
geregelt. 

Die eigentliche Meniisteuerung erfolgt uber die Bedien- 
felder 6-9. Ist beispielsweise eine Funktion iiber eine der 
Funktionstasten 3 oder 4 ausgewahlt worden, so erscheinen 
einige Softkeys 9 im Display zur weiteren Spezifizierung 
der gewunschten Funktion. Zur Auswahl eines gewunschten 
Meniipunktes kann dieser durch die alphanumerische Tasta- 
tur 6 und/oder durch das zweidimensionale Bedienfeld 7, 
das vorzugsweise als Wippschalter oder Trackball ausgebil- 
det ist, selektiert werden und durch Betatigung einer Enter- 
Taste des Bedienfeldes 8 ausgefiihrt werden. Analog wird 
durch Betatigung einer Break-Taste des Bedienfeldes 8 der 
Menupunkt gestoppt, und auf dem Display 2 erscheint wie- 
der die nachsthohere Meniiebene. Bei der Ausbildung des 
Displays 2 mit einer beruhrungsempfindlichen Sensorik 
kann die Auswahl auch durch entsprechendes Antippen des 
Meniipunktes erfolgen. Insbesondere bei der Anzeige einer 
Vielzahl von Meniipunkten auf dem Display 2 kann durch 
das zweidimensionale Bedienfeld 7 der gewiinschte Menu- 
punkt schneil und einfach ausgewahlt werden. Des weiteren 
kann die Multifunktions-Bedieneinrichtung 1 mit einer zen- 
tralen, akustischen Ein- und Ausgabeeinheit ausgebildet 
sein. Weiter sei angemerkt, daB die einzelnen Funktionsta- 
sten 3, 4 oder Bedienfelder 5-8 nicht unmittelbar am Dis- 
play 2, sondern auch beispielsweise am Lenkrad angeordnet 
sein konnen. Dariiber hinaus kann jedem Sitzplatz im Kraft- 
fahrzeug eine eigene Multifunktions-Bedieneinrichtung zu- 
geordnet sein. Dabei kann die Multifunktions-Bedienein- 
richtung 1 des Kraftfahrzeugfiihrers als Master dienen, der 
den einzelnen Sitzplatzen nur bestimmte Funktionen zuord- 
net sowie den einzelnen Platzen Moritaten einraumt. 
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2. Multifunktionffl?edieneinrichtung nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, daB der zweidimensionale 
Menuauswahlschaiter (7) als Wippschalter oder als 
Trackball ausgebildet ist. 

3. Multifunktions-Bedieneinrichtung nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet daB die Multifunkti- 
ons-Bedieneinrichtung (1) mit einer alphanumerischen 
Tastatur (6) ausgebildet ist. 

4. Multifunktions-Bedieneinrichtung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Funktionstasten (3, 4) und/oder die Softkeys (9) als be- 
ruhrungssensitive Tastfelder ausgebildet sind. 

5. Multifunktions-Bedieneinrichtung nach einem der 
vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Muitifunktions-Bedieneinrichtung (1) mit 
einer zentralen akustischen Ein- und Ausgabeeinheit 
ausgebildet ist. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 55 

1. Multifunktions-Bedieneinrichtung ,zur Auswahl 
und Steuerung einer Vielzahl von Funktionen, insbe- 
sondere fur ein Kraftfahrzeug, umfassend ein Display, 
Funktionstasten, denen eine feste Funktion zugeordnet 60 
ist, deren Ablaufsteuerung mittels auf dem Display 
darstellbarer Softkeys beeinfluBbar ist, und mindestens 
einem Bedienfeld mit fest zugeordneter Funktionalitat, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Funktionstasten (3) 
teilweise freiprogrammierbar ausgebildet sind und 65 
mindestens ein zweidimensionaler Menuauswahlschai- 
ter (7) der Multifunktions-Bedieneinrichtung (1) zuge- 
ordnet ist. 
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